










Oorspronkelijk werd het gezien als een tweede 
geldstroom voor de armere lidstaten van de EU 
met het doel om de economische integratie te 
versnellen. Echter in het laatste decennium is 
het ‘EU Cohesie Beleid’ veranderd tot een van 
de hoekstenen van het EU-beleid met een 
complex bestuurlijke organisatie waarvoor 
meer dan een derde van het totale EU-budget 
vrijgemaakt is.

NEA, EIM en Research voor Beleid (Panteia 
holding) zijn al jaren betrokken bij aan het 
Cohesie Beleid gelieerde onderzoeksactivi-
teiten, zoals: door het Cohesie Beleid 
gefi nancierde interventies op Europees en 
nationaal niveau; organisatorische  ondersteu-
ning voor Europese, nationale, regionale en 
lokale publieke en private instituties in het 
managen, implementeren en toepassen van 
Europese subsidies; en het geven van trai-
ningen op onderwerpen gerelateerd aan het 
Cohesie Beleid.

De ex-post evaluatie van de “INTERREG III 
(2000-2006) Community Initiative” is het 

tweede grote project dat Panteia op de kaart 
zet van beleidsevaluatie door de gehele 
Europese Unie (na de “Ex-ante Evaluation of 
the 7th Romanion 2007-2013 Operational 
Programmes”). “INTERREG III” is een van de 
oudste tussen de verschillende ‘Community 
Initiatives’ naast bijvoorbeeld LEADER, 
EQUAL en URBAN. Via dit initiatief is onge-
veer 5,5 biljoen euro over 33 landen besteed 
(EU 27 en grenslanden) en zijn 81 program-
ma’s geïmplementeerd. De twee doelen van 
de ex-post evaluatie van INTERREG III zijn: 
het aantonen van de impact van het initiatief 
op de ontwikkeling van transnationale en 
interregionale samenwerking leidend tot een 
harmonieuze, uitgebalanceerde en duur-
zame ontwikkeling van de gehele Europese 
gemeenschap; aantonen of het ‘2000-2006 
Initiatief’ erin is geslaagd samenwerking te 
verzorgen voor versterking van de ontwikke-
ling van de Europese gemeenschap. 
Daarnaast wordt bekeken wat de toekomst is 
van dit samenwerkingsbeleid tot 2020.

Het project zal in december dit jaar worden 
afgerond. De vijf hoofdtaken zijn succesvol 
uitgevoerd, inclusief diepgaande beleidseva-
luaties van 16 uit de 81 INTERREG III 
programma’s. De laatste stap die genomen 
moet worden is het trekken van conclusies 
en het geven van aanbevelingen op het poli-
tiek niveau van EU-samenwerkingsverbanden. 

Voor meer informatie kunt u terecht bij Laura 
Trofi n (ltr@nea.nl)
 

Europese samenwerking nader bekeken

Studie Strategisch Goederenvervoermodel Nederland

DVS (Dienst Verkeer en Scheepvaart - 
Rijkswaterstaat) werkt aan een nieuw 
prognosemodel voor het goederenvervoer in 
Nederland. DVS maakt daarbij een onder-
scheid tussen punten die op korte termijn 
worden uitgevoerd en de verbeteringen die 
op de langere termijn kunnen worden aange-
pakt. Het doel van de korte termijn 
verbeteringen is om een robuust goederen-
vervoermodel te verkrijgen om daarna op 
langere termijn de meer geavanceerde 

toepassingen uit te werken. Een voorbeeld 
van geavanceerde toepassingen is om 
logistieke processen te modelleren. 
Momenteel werkt een consortium 
bestaande uit TNO (hoofdaannemer), NEA 
en Signifi cance aan de specifi catie van de 
korte termijn verbeterpunten. 

Voor meer informatie: Arnaud Burgess 
(abu@nea.nl) en Gerard de Jong
(dejong@signifi cance.nl)
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of de toedelingmethode nog 
voldoet en eventueel 
aangepast moet worden. 
Daarnaast heeft NEA de 
statistische nauwkeurigheid 
van de opbrengsttoedeling 
berekend met als doel aan 
de deelnemende spoor-
wegmaatschappijen te 
laten zien wat de statisti-
sche marge is van het aan 
hen toebedeelde aandeel.

Het resultaat van deze 
opdracht is dat NEA heeft 
geadviseerd de opbrengst-
allocatie te vereenvoudigen 
waardoor de betrouwbaar-

heid van de opbrengsttoedeling verbetert. 
Daarnaast heeft NEA de nauwkeurigheid van 
de opbrengstallocatie berekend waardoor 
de deelnemende spoorwegmaatschappijen 
zelf in staat zijn om bij de jaarlijkse 
opbrengsttoedeling vast te stellen, of 
veranderingen binnen de statistische 
marges vallen, of duiden op een veranderd 
reisgedrag.

Voor meer informatie kunt u terecht bij 
Edwin Hinloopen (ehi@nea.nl)

Opbrengsttoedeling van Eurailpassen en Interrailpassen

Om per trein door Europa te 
zwerven maken toeristen 
vaak gebruik van de 
‘Interrailpas’ of de ‘Eurailpas’. 
Per jaar wordt gemiddeld voor 
circa 150 miljoen euro aan 
passen verkocht. Kenmerk van 
deze passen is dat er nauwe-
lijks een relatie is tussen de 
spoorwegmaatschappij die de 
pas verkoopt en de spoorweg-
maatschappij die de prestatie 
levert, namelijk het vervoeren 
van de treinreiziger. Op basis 
van schriftelijke enquêtes 
onder de pashouders wordt 
de kaartverkoop toegedeeld 
over de 25 deelnemende 
nationale spoorwegmaatschappijen. De spoor-
wegmaatschappijen hebben zelf geen inzicht 
in de betrouwbaarheid van de resultaten van 
de opbrengsttoedeling wat - gegeven de grootte 
van het toe te delen bedrag  - ongewenst is. 
Bovendien is in de loop van de jaren het aanbod 
van de passen regelmatig aangepast aan de 
behoeften van de markt.

NEA heeft in opdracht van Eurail Gie - de orga-
nisatie die onder andere verantwoordelijk is voor 
de toedeling van de opbrengsten - onderzocht 

De ov-chipkaart is een ketenkaart, een kaart 
die straks door de hele ov-reisketen kan 
worden gebruikt. Daar hoort de regiotaxi bij, 
tenminste als die ook open staat voor de 
openbaar vervoer reiziger. De meeste regio-
taxisystemen zijn open, maar niet altijd van 
harte. Voor de korte ritten ziet het taxibedrijf 
de reiziger het liefst reizen in het reguliere 
openbaar vervoer als dat voldoende aanwezig 
is. Op het platteland kan het reguliere open-
baar vervoer te kostbaar zijn waardoor de 
regiotaxi nog het enige alternatief is. Met de 
invoering van de ov-chipkaart als landelijke 
uniforme pas wordt onder andere naar 

gestreefd de Wmo-reiziger te verleiden 
vaker de overstap naar het (steeds toegan-
kelijkere) reguliere openbaar vervoer te 
maken. De Wmo (Wet maatschappelijke 
ondersteuning) is er voor mensen met een 
beperking, bijvoorbeeld door ouderdom, 
chronische ziekte, handicap of psychische 
problemen. Gemeenten zijn verplicht hun 
inwoners te compenseren voor deze beper-
kingen. Ook vervoer valt hieronder. De 
proeven onder de Wmo-reizigers staan op 
het punt van starten bij twee taxibedrijven. 
Dit type vervoer valt buiten de definitie zoals 
in de wet Openbaar Vervoer beschreven. Het 

Ov-chipkaart in de regiotaxi: de ov-overstap voor 
Wmo-reizigers?
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Nieuwe rapporten
Ontwikkeling kostenniveau binnenlands vrachtautovervoer in 2009 en 2010 

Ontwikkeling kostenniveau grensoverschrijdend vrachtautovervoer in 2009 en 2010 

Kostenindex 2009/2010 voor transportaanverwante activiteiten 

Ontwikkeling kostenniveau bestelwagens in 2009 en 2010 

Kostenvergelijking en kostenontwikkelingen voor het beroepsgoederenvervoer over de 
weg in Europa (peildatum 1-7-2009 en raming 2010) 

Cost comparison and cost developments in the European road haulage sector (Reference 
date 1-7-2009 and forecast 2010)

Voor meer informatie kunt u contact opnemen met Georgette de Jong, gjo@nea.nl |  
telnr. 079 322 23 06

Nieuwjaarsreceptie NEA 

NEA wenst u alvast prettige feestdagen toe en een goede jaarwisseling. Om het nieuwe 
jaar ‘energiek’ in te luiden houdt NEA op 15 januari 2010 een nieuwjaarsreceptie voor 
relaties en klanten. Aan deze bijeenkomst is een thema verbonden met de titel “Nieuwe 
energie voor de verkeer- en vervoersector?”. Mocht u in januari geen uitnodiging hebben 
ontvangen voor de NEA Nieuwjaarsreceptie en zou u de bijeenkomst graag willen bijwonen, 
neem dan contact op met Kitty van ’t Wout (kwt@nea.nl).

Wmo-betalingsverkeer loopt niet via TLS. TLS 
(Trans Link Systems) is speciaal opgericht om 
het nationale ov-chipkaartsysteem voor het 
openbaar vervoer te realiseren. Om toch van 
de ketenvoordelen te kunnen profiteren wordt 
de ov-chipkaart als identificatie gebruikt. De 
daadwerkelijke betaling vindt via de back office 
plaats van een daarvoor opgerichte stichting 
elektronische taxibetalingen. De ov-chipkaart 
zorgt hierbij voor uniformiteit in kaart en in de 
betalingsafhandeling. Wisselingen van passen en 
incasso’s bij contractverwisselingen kan hiermee 
verleden tijd worden. Taxitronic en Quipment, 
leveranciers van de pilotbedrijven, hebben 

voor deze proef hun apparatuur aangepast. 
In de proef kunnen Wmo-reizigers zich 
aandienen met een ov-chipkaart al of niet 
voorzien van een automatische incasso via 
de stichting. Maar ook zonder ov-chipkaart 
blijft reizen met de regiotaxi mogelijk. Dan 
betaalt men contant zoals vanouds. 
Duidelijk moet worden of betaling via de 
pas handiger wordt gevonden en of door de 
pas de stap naar het reguliere openbaar 
vervoer gemakkelijker is geworden.

Voor meer informatie kunt u terecht bij 
Hans Visser (jvi@nea.nl)


